Landtag von Baden-Wiirttemberg
15. Wahlperiode

Kleine Anfrage

der Abg. Elke Brunnemer CDU

und

Antwort

des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur

Sicherheitsbestimmungen in Bussen zur Schiilerbeforderung

Kleine Anfrage

Ich frage die Landesregierung:

L.

Welche Sicherheitsstandards gibt es fiir die Schiilerbeforderung im Linienbus-
verkehr nach § 42 Personenbeforderungsgesetz (mit Angabe der Standards bun-
desweit und speziell in Baden-Wiirttemberg)?

. Welche Sicherheitsstandards gibt es fiir die Schiilerbeférderung im Schulbus-

verkehr (mit Angabe der Standards bundesweit und speziell in Baden-Wiirt-
temberg)?

. Wann sind Stehplétze in diesen Bussen sowohl im Linienbusverkehr als auch

im Schulbusverkehr nach welchen Voraussetzungen erlaubt und mit welcher
Begriindung?

. Welche besonderen Schulungen erhalten Busfahrer im Linienbusverkehr nach

§42 Personenbeforderungsgesetz und im Schulbusverkehr bzw. welche Vo-
raussetzungen miissen diese Busfahrer mitbringen, um Schulkinder fahren zu
diirfen?

. Ist es sicherheitstechnisch sinnvoll und notwendig, im Busverkehr zur Schiiler-

beforderung ausreichend Sitzplédtze bzw. Sitzgurte vorzuschreiben?

. Wie ist die Haftung bei Schulkindern, die keine Sitzplatze haben und im {iber-

flillten Bus stehen miissen (mit Angabe, wer bei eventuellen Schiaden die Kos-
ten trgt)?
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Begriindung

Fiir die Schiilerbeférderung stehen in den Bussen oft nicht genligend Sitzplétze
zur Verfiigung, sodass viele Schulkinder wahrend der Fahrt stehen miissen. Da-
durch treten Gefahrenmomente auf, bei denen die Gesundheit gefahrdet ist.

Antwort*)

Mit Schreiben vom 29. Januar 2015 Nr. 3-3872.0/153 beantwortet das Ministeri-
um fiir Verkehr und Infrastruktur die Kleine Anfrage wie folgt:

1. Welche Sicherheitsstandards gibt es fiir die Schiilerbeforderung im Linienbus-
verkehr nach §42 Personenbeforderungsgesetz (mit Angabe der Standards
bundesweit und speziell in Baden-Wiirttemberg)?

2. Welche Sicherheitsstandards gibt es fiir die Schiilerbeforderung im Schulbus-
verkehr (mit Angabe der Standards bundesweit und speziell in Baden-Wiirttem-
berg)?

Die Fragen 1 und 2 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beant-
wortet:

In Baden-Wiirttemberg findet die Schiilerbeférderung beinahe ausschlieBlich im
offentlichen Personennahverkehr statt. Spezielle Schulbusse, die die Schiiler/-in-
nen nicht6ffentlich von und zur Schule befordern, sind sehr selten.

Sicherheitsbestimmungen fiir die Schiilerbeférderung im Linienbusverkehr nach
§ 42 Personenbeforderungsgesetz (PBefG) sind u.a. in der StraBenverkehrs-Zu-
lassungs-Ordnung (StVZO) geregelt. Nach §34a Abs. 1 StVZO diirfen in Kraft-
omnibussen (d.h. Kraftfahrzeugen zur Personenbeforderung mit mehr als acht
Fahrgast-Sitzplitzen) nur so viele sitzende Kinder befordert werden, wie Sitzplat-
ze im Fahrzeug angeschrieben und in der Zulassungsbescheinigung Teil 1 aus-
gewiesen sind. In Linienbussen sind keine Sicherheitsgurte vorgeschrieben. Nach
§35d StVZO muss die Beschaffenheit der Fahrzeuge zudem sicheres Auf- und
Absteigen ermdglichen. Ferner sind in den §§35f, 35 g und 35h StVZO Bestim-
mungen zu Notausstiegen, Feuerldschern und Erste-Hilfe-Material festgelegt.

Die Anforderungen fiir Kraftomnibusse und Kleinbusse (d. h. Kraftfahrzeuge mit
bis zu acht Fahrgast-Sitzpldtzen), die zur Beforderung von Schiiler/-innen und
Kindergartenkindern besonders eingesetzt werden, sind in einem Katalog zusam-
mengefasst. Diesen hat das damalige Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen im Jahr 2005 herausgegeben (Az. S 33/S 37/S 02/36.38.02 vom
14. Juli 2005). Der Katalog ist eine Zusammenfassung aller giiltigen Vorschriften
in Deutschland, die fiir jedes Bundesland gelten. Zusétzlich zu den im Linienbus-
verkehr geltenden Standards miissen Kraftomnibusse und Kleinbusse im Schul-
busverkehr nach §35a Abs.4 StVZO mit Sicherheitsgurten ausgeriistet sein. So-
fern Alter und GroBe der Schiiler/-innen das Anlegen der Sicherheitsgurte nicht
gestatten, sind geeignete Riickhalteeinrichtungen fiir Kinder mitzufiihren.

In Baden-Wiirttemberg sind keine abweichenden Standards zu den oben genann-
ten bundesweit geltenden Standards festgelegt.

3. Wann sind Stehplitze in diesen Bussen sowohl im Linienbusverkehr als auch
im Schulbusverkehr nach welchen Voraussetzungen erlaubt und mit welcher
Begriindung?

In Kleinbussen sind Stehplétze nicht erlaubt.

Im Linien- und Schulbusverkehr sind Stehpldtze in Kraftomnibussen nach §34a
StVZO nur in dem Umfang zuldssig, wie sie in der Zulassungsbescheinigung Teil 1

*) Der Uberschreitung der Drei-Wochen-Frist wurde zugestimmt.
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ausgewiesen und im Fahrzeug angeschrieben sind. Im Schulbusverkehr miissen
sie auBerdem vom Schultriager fiir zuldssig erkldrt worden sein. Fiir Stehplitze
gelten maximal acht Plitze pro Quadratmeter der ausgewiesenen Stehplatz-
flachen. Dies sind die nach EU-Recht festgelegten Werte. Fiir Stehpldtze miissen
zudem geeignete Halteeinrichtungen in ausreichender Anzahl vorhanden sein. Sie
miissen so beschaffen und angeordnet sein, dass sie auch von Schiiler/-innen aller
Altersklassen benutzt werden konnen.

Bei Vorliegen dieser Voraussetzungen kann davon ausgegangen werden, dass
auch die stehenden Schulkinder ausreichend gesichert sind, um sicher befordert
zu werden. Die zuldssige Stehplatzdichte wird im Alltagsbetrieb in der Regel
nicht erreicht.

4. Welche besonderen Schulungen erhalten Busfahrer im Linienbusverkehr nach
$42 Personenbeforderungsgesetz und im Schulbusverkehr bzw. welche Vo-
raussetzungen miissen diese Busfahrer mitbringen, um Schulkinder fahren zu
diirfen?

Busfahrer/-innen im Linien- sowie im Schulbusverkehr miissen mindestens eine
Grundqualifikation als Berufskraftfahrer/-in nach dem Berufskraftfahrer-Qualifi-
kations-Gesetz vorweisen. Die dreijahrige Ausbildung zur/zum Berufskraftfah-
rer/-in umfasst nach der Berufskraftfahrer-Qualifikations-Verordnung auch die
Vermittlung von Kenntnissen zur Verbesserung des rationellen Fahrverhaltens
auf der Grundlage der Sicherheitsregeln. Darunter fallen die Féhigkeit zur Ge-
wiahrleistung der Sicherheit und des Komforts der Fahrgéste, insbesondere der
Umgang mit den Fahrgésten und die Besonderheiten der Beférderung bestimmter
Fahrgastgruppen (Behinderte, Kinder). Nach § 5 des Berufskraftfahrer-Qualifika-
tions-Gesetzes sind Weiterbildungen alle fiinf Jahre durchzufiihren.

Alternativ konnen Busfahrer/-innen, um fiir den Linienbusverkehr zugelassen zu
sein, eine dreijahrige Ausbildung als Fachkraft im Fahrbetrieb durchlaufen.

Spezielle Schulungen fiir Busfahrer/-innen, um Schulkinder zu fahren, sind ge-
setzlich nicht vorgeschrieben. In dem vom damaligen Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen erstellten Anforderungskatalog fiir Kraftom-
nibusse und Kleinbusse, die zur Beférderung von Schiiler/-innen und Kindergar-
tenkindern besonders eingesetzt werden, hat das Ministerium auch ein Merkblatt
fiir die Schulung von Fahrzeugfiihrer/-innen fiir die Beforderung von Schiiler/-in-
nen herausgegeben. Dieses gibt den Busfahrer/-innen zusétzliche Hinweise fiir die
Beforderung von Schiiler/-innen und Kindergartenkindern.

5. Ist es sicherheitstechnisch sinnvoll und notwendig, im Busverkehr zur Schiiler-
beforderung ausreichend Sitzplditze bzw. Sitzgurte vorzuschreiben?

Nach Auswertungen der Schulunfille durch die Deutsche Gesellschaft der Unfall-
versicherer (DGUV) 2012 und 2013 (s. Anlagen) ist das Risiko, dass Schiiler/-in-
nen mit dem Schulbus bzw. mit sonstigen 6ffentlichen Verkehrsmitteln verun-
gliicken, wesentlich niedriger als z.B. bei einer Fahrt mit dem Privat-Pkw oder
mit dem Fahrrad. Geméaf3 den Untersuchungen der DGUV ist der Bus nach der
Bahn das sicherste Verkehrsmittel fiir Schiiler/-innen. Zum gegenwartigen Zeit-
punkt sieht die Landesregierung daher keine Notwendigkeit, Stehplitze zu verbie-
ten und eine Anschnallpflicht einzufiihren. Angesichts der Tatsache, dass der weit
iiberwiegende Anteil der Schiiler/-innen im 6ffentlichen Personennahverkehr be-
fordert wird, wiren ein Verbot von Stehpldtzen und eine Anschnallpflicht in der
Praxis wegen des stindigen Wechsels der Fahrgéste an jeder Haltestelle auch
kaum durchfiihrbar.

Bei der Beforderung von Schiiler/-innen in Kleinbussen ist hingegen pro Schiiler/-in
ein Sitzplatz vorhanden, welcher mit einem Sicherheitsgurt ausgestattet ist.
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6. Wie ist die Haftung bei Schulkindern, die keine Sitzpldtze haben und im iiber-
fiillten Bus stehen miissen (mit Angabe, wer bei eventuellen Schéiden die Kosten
trégt)?

Schiiler/-innen auf dem Weg zur Schule bzw. Heimweg nach Hause sind, unab-
héngig vom gewihlten Verkehrsmittel, {iber die gesetzliche Schiiler-Unfallver-
sicherung abgesichert. Bei dem Schul- bzw. Heimweg muss es sich um einen un-
mittelbaren Weg handeln, d. h. der Weg muss zeitlich mit Beginn bzw. Ende der
schulischen MafBnahme zusammenhidngen. Sollte sich daher ein Schulkind auf
dem Schul- oder Heimweg in einem Bus verletzen, tritt die gesetzliche Schiiler-
Unfallversicherung fiir die entstandenen Schéiden ein. Fiir die Entschddigung der
Unfille sind konkret die Unfallkassen oder Gemeindeunfallversicherungsverbén-
de zustindig.

Winfried Hermann

Minister fiir Verkehr
und Infrastruktur
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4. StraBenverkehrsunfille ’
e Meldepflichtige StraBenverkehrsunfalle

Wie in Tabelle 16 und Abbildung 25 zu sehen, sind die mit Abstand haufigsten Stralenver-
kehrsunfalle in der Schiiler-Unfallversicherung mit 47,4 Prozent die Fahrradunfalle. Im Jahr
2012 waren es 23.953. Weitere Unf4lle haben sich bei der Verkehrsbeteiligung als Pkw-Fahrer
bzw. -Mitfahrer (20,5 %), als FuBgénger (9,4 %) und bei der Benutzung von motorisierten Zwei-
radern (7,4 %) ereignet. Im Bereich der nicht privaten Verkehrsmittel entfallen 5,2 Prozent des
StraBenverkehrsunfallgeschehens auf die Beférderung der Schiler mit Schulbussen.

Tabelle 16
StraRenverkehrsunfille 2012 nach Art der Verkehrsbeteiligung

Art der Verkehrsbeteiligung absolut Anteil in %
Ohne Verkehrsmittel FuRganger 4721 9,35 003
Tretroller, Inline-Skate, etc. 292 0,58 '
Privates Verkehrsmitte! Fahrrad 23.953 47,45
Motorisiertes Zweirad 3.743 7.41
Pkw ©10.367 20,54 76,76
Sonstiges privates Verkehrsmittel
. inkl. ohne néhere Angabe 69? 137
Offentliches Verkehrsmittel|{Schulbus 2.602 515
Sonstiger Bus/Sonstige
' 1,81 7,50
offentliche Verkehrsmittel 912 8
Schienengebundenes Fahrzeug 274 0,54
Sonstige *) 2930 5,80 5,80
Insgesamt 50.485 100,00 100,00
*) inkl. StraBenverkehrsunfalle bei Schiilerunféllen im engeren Sinn
*) Schiiissel in 2011eingefiihrt
Abbildung 25
StraBenverkehrsunfélle 2012 nach Art der Verkehrsbeteiligung _—
(1} 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000
FuRganger 4.7
Tretroller, Infine-Skate, etc. || 2092
Fahrrad » I 23.953
Motorisiertes Zweirad 3.743
Pkw 10.367
Sonsliges privates Verkehrsmittel 601
inkl. chne nahere Angabe
Schulbus 2.602
Sonstiger Bus/Sonstige
offentliche Verkehrsmittel 912

Schienengebundenes Fahrzeug 274

Sonstige 2.930

7 Zur definitorischen Abgrenzung siehe Abschnitt V. Anmerkungen.

29
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Die zeitliche Entwicklung der StraBenverkehrsunfille nach Art der Verkehrsbeteiligung stellen
die Tabellen 17 und 18 sowie die Abbildung 26 dar.

Tabelle 17
StraRenverkehrsunfille 2007 - 2012 nach Art der Verkehrsbeteiligung

Art der Verkehrsbeteiligung 2007 2008 2009 2010 2011 2012 .
FuRganger 5.805 5.295 4.449 4682 4,791 4.721
Tretroller, Inline-Skate, etc. - - - - 222 292
Fahrrad 27432 | 29587 | 26.429 | 23461 | 23.270 | 23.953
Motorisiertes Zweirad 5.599 4440 5.537 3.457 4,236 3.743
Pkw 12.232 | 10.640 | 10.125 | 10.488 9.817 | 10.367
Sonstiges priv. VMinkl. ohne néhere Angabe| 1.883 2.030 1.492 1.054 750 691
Schulbus 2.620 3.016 2.736 2.924 2562 2.602
Sonstiger Bus/Sonst. 6ffentl. Verkehrsmittel 1.118 937 824 1.105 1.194 912
Sbhienengebundenes Fahrzeug 382 298 271 351 366 274
Sonstiges ¥ ' 3043 3582 3.952 3.595 2697 2.930
Insgesamt 60.115 | 59.823 | 55.815 | 51.117 | 49.905 | 50.485
*) inkl. StraRenverkehrsunfélle bei Schileruntallen im engeren Sinn
Tabelle 18

StraBenverkehrsunfille je 1.000 Schiiler 2007 - 2012
nach Art der Verkehrsbeteiligung

Art der Verkehrsbeteiligung 2007 2008 2009 2010 2011 2012
FuRgénger . 0,34 0,31 0,26 0,27 0,28 0,28
Fahrrad 1,69 1,73 165 { =~ 137 1,36 1,40
Motorisiertes Zweirad 0,32 0,26 0,32 0,20 025 0,22
Pkw 0,71 0,62 0,59 0,61 0,58 0,60
Schulbus 0,15 0,18 0,16 0,17 0,15 0,15
Insgesamt 3,48 3,51 3,27 299 2,92 2,94
Abbildung 26

StraBenverkehrsunfille je 1.000 Schiiler 1985 - 2012
nach Art der Verkehrsbeteiligung *)

je 1.000
25 —
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0,0
1985 1988 1991 1994 1997 2000 2003 2006 2009 2012
— - — - Fulganger Fahmrad ~ — — motor. Zweirad = ~-===== Pkw - Schulbus

*) Quantitative Aussagen ber die Gefahrdung im Straenverkehr konnen allerdings nicht ohne weiteres gemacht werden, da
keine exakten Angaben voriiegen, wie viele. Schiler taglich mit welchem Verkehrsmittel ihren Schulweg zuriickiegen.
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Die Zahi der Fahrradunfélle ist seit 1993 tendenziell riicklaufig, im Vergleich zum Vorjahr ist
jedoch ein Anstieg um 2,9 Prozent zu peobachten. Mobilitatsdaten (Mikrozensus und MiD) zur
Verkehrsmittelnutzung von Schilern und Studierenden auf dem Weg von und zur Bildungsein-
richtung zeigen fir 2008, dass 13,4 bzw. 14,9 Prozent der Schiller hauptséchlich mit dem Fahi-
rad unterwegs sind. Bezogen auf 1.000 Schiler mit Fahrradnutzung ereignen sich somit 12,5
bzw. 11,3 Fahrradunfalle.

Die Zahl der jahrlichen Pkw-Unfélle nahm Ende der 1990er Jahre zu und erreichte im Jahr 2001
einen Hohepunkt. Der anschlieBende Trend ist - mit kurzen Unterbrechungen — riicklaufig. Im
Berichtsjahr ist die Zahl der Pkw-Unfélle allerdings um 5,6 Prozent gestiegen. Im Vergleich zum
Jahr 2007 ist die Zahl der Pkw-Unfalle deutlich zuriickgegangen (-15,2 %).

Ins Auge fallt die vergleichsweise hohe Zahl der Lsonstigen StraRenverkehrsunfélle®. Dabei
handelt es sich Uberwiegend um StraBenverkehrsunfélle bei Exkursionen oder im Zusammen-
hang mit Landschulheimaufenthalten.

Die Risiken, als Fuigéanger oder motorisierter Zweiradfahrer im StraRenverkehr zu verungli-
cken, weisen langerfristig eine ricklaufige Tendenz auf, waren allerdings in den letzten Jahren
nahezu unverandert. Bei den motorisierten Zweiradern ist nach dem deutlichen Anstieg im Vor-
jahr (+22,5 %) im Berichtsjahr ein Riickgang (-11,6 %) festzustelien. Diese hohen Fluktuationen
sind auf unterschiedliche Wetterverhaltnisse zuriickzufihren.

Das Risiko, bei der Beforderung durch Schulbusse einen Stralenverkehrsunfall zu erleiden,
bewegt sich in den letzten Jahren tendenziell auf gleichem Niveau. )

3
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o Neue Unfallrenten im StraRenverkehr

Im Berichtsjahr 2012 gab es im StraRenverkehr 267 neue Schillerunfallrenten. Die mit Abstand
h&ufigsten StraBenverkehrsunfalle in der Schiler-Unfallversicherung dieses Schweregrades
sind mit 30,0 Prozent die Pkw-Unfalle. Im Jahr 2012 waren es 80, gefolgt von Unféllen mit dem
motorisierten Zweirad (64 Unfille) und dem Fahrrad (40 Unfélle).

Weitere Unfille geschahen bei der Verkehrsbeteiligung als Fuiganger (20,2 %), lediglich

4.1 Prozent entfielen auf den Bereich der offentlichen Verkehrsmittel.

Tabelle 19
Neue Unfallrenten im StraBenverkehr 2012 nach Art der Verkehrsbeteiligung

Art der Verkehrsbeteiligung absolut Anteil in %
Ohne Verkehrsmittel FuRganger 54 20,22 20,22
Privates Verkehrsmittel Fahrrad 40 14,98
Motorisiertes Zweirad 64 23,97
Pkw 80 29,96 69,66
Sonstiges privates Verkehrsmittel 2 075
inkl. ohne néhere Angabe ’
Offentliches Verkehrsmittel{ Schulbus 8 3,00
Sonstiger Bus/Sonstige 2 412
offentliche Verkehrsmittel 0,75
Schienengebundenes Fahrzeug 1 0,37
Sonstige *) 16 - 5,99 5,99
Insgesamt 267 100,00 100,00
“)inkl. StraB fle bei fallen im engeren Sinn

Abbildung 27
Neue Unfallrenten im StraRenverkehr 2012 nach Art der Verkehrsbeteiligung .
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Fulganger ’ I 54
Fahrrad - 40
Motorisiertes Zweirad J 84
Plow *‘” | &0
Sonstiges privates Verkehrsmittel
inkl. ohne nahere Angabe
Schulbus
Sonstiger Bus/Sonstige
offentliche Verkehrsmittel
Schienengebundenes Fahrzeug
Sonstige
32
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An den StraBenverkehrsunfillen mit neuer Schiilerunfallrente sind hauptséchlich die Alters-
gruppen der Jugendlichen und jungen Erwachsenen (15 Jahre und élter) beteiligt. Die Vertei-
lung nach Art der Einrichtung und Art der Verkehrsbeteiligung in Tabelle 20 macht deutlich,
dass 36,3 Prozent der StraRenverkehrsunfille, die eine neue Schulerunfallrente zur Folge ha-
ben, auf die beruflichen Schulen entfallen. GréBtenteils handelt es sich dabei um Pkw-Unfélle

(49,5 %), weitere 35,1 Prozent aqf Unfélle mit dem motorisierten Zweirad.

Tabelle 20

Neue Unfallrenten im StraRenverkehr 2012 nach Art der Einrichtung

und Art der Verkehrsbeteiligung

Motor Sonstige
Schulart FuRganger| Fahrrad . Pkw Schulbus | Verkehrs- |Insgesamt
Zweirad o
beteiligung :
Kindertagesbetreuung 2 1 - 2 - - 5
Grundschulen 6 1 - - - 1 8
Hauptschulen 6 4 2 2 3 1 18
Sonderschulen 2 - - 1 ) 2 1 6
Realschulen 10 7 10 3 1 4 35
Gymnasien 6 10 9 7 2 7 4
Gesamtschulen und
sonst. allg. bild. Schulen 10 6 5 1 B 1 23
Berufliche Schulen 8 2 34 48 - 5 97
Hochschulen 4 9 4 16 - 1 34
Insgesamt 54 40 64 80 8 21 267
33
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e Todliche StraRenverkehrsunfélle

45 Schiler sind infolge des StraRenverkehrs getétet worden, im Vergleich zum Vorjahr ent-
spricht dies einem deutlichen Riickgang um 21 Unfélle. Vor allem bei den Pkw-Unféllen ist ein
deutlicher Riickgang zu verzeichnen.

Abbildung 28
StraRenverkehrsunfille 2012 mit Todesfolge nach Art der Verkehrsbeteiligung
absolut
25
20
20 -
.15 1
10 -
6
5
1
0 ! . . — — '
FuRganger Fahmad Motorisiertes Zweirad Pkw - Sonstige

An den StraRenverkehrsunfallen mit Todesfolge sind hauptséchlich die Altersgruppen der Ju-
gendlichen und jungen Erwachsenen (15 Jahre und &lter) beteiligt (75,0 %), ménnliche Versi-
cherte sind mit 71,1 Prozent vertreten. Die Verteilung nach Art der Einrichtung und Art der Ver-
_kehrsbeteiligung in Tabelle 21 macht deutlich, dass 44,4 Prozent der tédlichen StraRenver-
kehrsunfille auf die beruflichen Schulen entfallen. GréRtenteils handelt es sich dabei um Pkw-
Unfalle mit Todesfolge (80,0 %).

34
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Tabelle 21

StraBenverkehrsunfille 2012 mit Todesfolge nach Art der Einrichtung
und Art der Verkehrsbeteiligung

Motor Sonstige
Schulart FuBganger| Fahrrad . Pkw Schulbus | Verkehrs- | Insgesamt
Zweirad L
: beteiligung
Kindertagesbetreuung 1 1 - 2 - - 4
Grundschulen 1 - - - - - 1
Hauptschulen - 1 - - 1 - 2
Sonderschulen - - - - - - -
Realschulen 4 1 2 - - - 7
Gymnasien 2 2 - - - - 4
Gesamtschulen und 5 ) ) ) ) -
sonst. allg. bild. Schulen - 5
Berufliche Schulen - - 4 16 - - 20
Hochschulen - - - 2 - - 2
Insgesamt 13 5 6 20 1 - 45

Die zeitliche Entwicklung der tédlichen StraBenverkehrsunfélle in der Schiler-
Unfallversicherung, aufgegliedert nach der Art der Verkehrsbeteiligung, ist Tabelle 22 und Ab-

bildung 29 zu entnehmen.

Tabelle 22

StraBenverkehrsunfélle mit Todesfolge 2007 - 2012
nach Art der Verkehrsbeteiligung

Art der Verkehrsbeteiligung 2007 2008 2009 2010 2011 2012
FuRgénger 9 10 3 7 16 13
Fahrrad . 10 11 4 8 7 5
Motorisiertes Zweirad 9 10 6 4 4 6
Pkw 22 30 29 23 38 20
Sonstiges privates Ver-
kehrsmittel inkl. 0.n. Angabe - - - - - -
Schulbus 1 - - - - 1
Sonstiger Bus/ _

Sonst. 6ffentl. Verkehrsmittel - - = 1 - -
Schienengebundenes Fahrzeug - - - - - -
Sonstige 4 5 2 1 1 -
Insgesamt 55 66 44 44 66 45

* Inkl. StraBenverkehrsunfalle bel Schulerunfallen im engeren Sinn

Der langerfristige Verlauf der todlichen Pkw-Unfélle in Abbildung 29 ist gekennzeichnet durch
eine Zunahme Anfang und Mitte der 1990er Jahre, eine Stagnation mit groRen jéhrlichen
Schwankungen um die Jahrhundertwende und eine deutliche Abnahme von 2003 bis 2007. Im
aktuellen Berichtsjahr ist wieder ein deutlicher Riickgang zu verzeichnen.
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Abbildung 29

StraBenverkehrsunfille mit Todesfolge nach Art der Verkehrsbeteiligung

1990 - 2012
absolut

70
60 /
7
50 -
/
40 4 A /
)

30

A

\
1
\
[}
1
1
[
4+
[}
/ A
[}
\
L]
1
1
[}
[}
1
4
\

i

0 L B o N B o LA S s s S L e
1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012
FuRganger — = Fahmad — — - Motorisiertes Zweirad = ------- Pkw — = Schulbus

36

15



Landtag von Baden-Wiirttemberg Drucksache 15/ 6259

5. Schulbusunfille ®

Tabelle 23
Zeitliche Entwicklung der Schulbusunfille

. Anteil an Schulweg-
Jahr . absolut je 1.000 . unfallen in %
2007 6.562 0,38 5,81
2008 7173 0,42 6,05
2009 7.289 0,43 6,31
2010 . 7.052 0,41 5,66
2011 6.335 i 0,37 5,55
2012 5.601 0,33 5,05

Die in den 1990er-Jahren stark zunehmenden Schulbusunfallzahlen, bei denen sich auch die
Erweiterung des Versichertenkollektives in den neuen Bundesléndern bemerkbar macht, néher-
ten sich ab 1997 einer S4ttigungsgrenze von 11.000 Schulbusunféllen. Nach dem starken
Riickgang von 2001 bis 2007 und Anstieg in den Jahren 2008 und 2009 ist nun wieder ein wei-
terer Riickgang zu verzeichnen. Quantitative Aussagen tber Gefahrdungen beim Schulbusver-
kehr kénnen nicht ohne weiteres gemacht werden, da keine exakten Angaben dariber vorlie-
gen, wie viele Schuler taglich an der Beférderung mit Schulbussen teilnehmen.

Mikrozensusdaten zur Verkehrsmittelnutzung von Schillern und Studierenden auf dem Weg von
und zur Bildungseinrichtung zeigen fir den Zeitraum von 1994 (28,9 %) tiber 2004 (31,6 %) bis
2008 (30,2 %) eine geringfilgige Zu- und dann wieder Abnahme in der Busnutzung. Bei den
MiD-Daten lag die OPNV-Nutzung 2008 bei 31,7 Prozent (2002: 30 %).

Abbildung 30
Schulbusunfille und Schulbusunfalirate 1890 - 2012
absolut je 1.000
12.000 0,70
10.000 - - 0.60
L 0,50
8.000 -
L 0,40
6.000 -
L 0,30
4.000 -
L 0,20
2.000 4 L 0,10
0 0,00
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Schulbusunfalle @ 0 ==mmeee Schulbusunfélle je 1.000

8 Hier werden sémtliche im Zusammenhang mit der Beférderung durch Schulbusse sich ereignenden Unfélle erfasst: Uberqueren der Fahrbahn vor
Besteigen oder nach Verlassen des Schulbusses, Warten an der Haltestelle, Ein- und Aussteigen sowie Aufenthalt im Schulbus.
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Die Verteilung der typischen Gefahrensituationen beim Schulbusverkehr und deren zeitliche
Entwicklung sind Tabelle 24 und Abbildung 31 zu entnehmen. In diesem Zusammenhang ist

festzuhalten, dass sich 46,5 Prozent der Schulbusunfélle infolge des StraRenverkehrs ereignet

haben (vgl. Tabellen 16 und 23).

Tabelle 24
Schulbusunfallgeschehen nach Gefahrensituationen
Warten an der . . i Uberqueren der
Jahr Haltestelle Ein- und Aussteigen | Aufenthaltim Schulbus Fahrbahn
absolut % absolut % absolut % absolut %
2007 765 11,66 1618 24,66 3796 57,85 382 5,83
2008 960 13,38 1.769 24,67 4.098 57,13 346 4,82
2009 724 9,93 1553 | 21,30 4789 65,71 223 3,06
2010 835 11,83 1.101 15,62 4599 65,22 517 7,33
2011 552 8,72 1.325 20,91 4160 65,68 - 297 4,69
2012 667 11,92 1.023 18,26 3611 64,46 300 5,36
- Abbildung 31

Schulbusunfallgeschehen 2012 nach Gefahrensituationen

%
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Aufenthait im Schulbus Uberqueren der Fahrbahn
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Die meisten Unflle ereignen sich wéhrend des Aufenthaltes im Schulbus. Die Gefahrensituati-
on ,Uberqueren der Fahrbahn vor Besteigen oder nach Verlassen des Schulbusses” stellt je-
doch im Hinblick auf die Zah! der tddlichen Unfélle sowie der neuen Unfallrenten beim Schul-
busverkehr den mit Abstand gréRten Risikobereich fir die Schuler dar.

Tabelle 25
Todliche Unfille beim Schulbusverkehr
) Warten an der ) ) . Aufenthaltim Uberqueren der
siahr Haltestelle Ein- und Aussteigen Schulbus Fahrbahn
2007 - - 1 -
2008 - - - -
2009 - - - 1
2010 - - - 1
2011 - - - -
2012 - - - 4
Abbildung 32
Schulbusunfallgeschehen mit Todesfolge nach Gefahrensituationen 1990 - 2012
absolut
7 : |
6
5
4 4
3 4
2 4
[ ——
0 \

T T ¥ r e SO T T T T T -t 1 T T T T T . Ll L T Rl
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Oberqueren d. Fahtbahn ~ ====--- Aufenthalt im Schulbus, Ein- & Aussteigen, Warten an der Haltestelle

Die zeitliche Entwicklung der tédlichen'_Schulbusunfélle zeigt keinen langer anhaltenden Trend
zur Verdnderung (Abbildung 32). Das Uberqueren der Fahrbahn ist meistens riskanter als alle
anderen Gefihrdungssituationen zusammen.
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4. StraRenverkehrsunfille ’
e Meldepflichtige StraBenverkehrsunfille

Wie in Tabelle 16 und Abbildung 25 zu sehen, sind die mit Abstand héufigsten Stralenver-
kehrsunfzlle in der Schiiler-Unfallversicherung mit 49,3 Prozent die Fahrradunfélie. im Jahr
2013 waren es 26.085. Weitere Unfille haben sich bei der Verkehrsbeteiligung als Pkw-Fahrer
bzw. -Mitfahrer (19 %), als Fugénger (10 %) und bei der Benutzung von motorisierten Zweiré-
dem (7 %) ereignet. Im Bereich der nicht privaten Verkehrsmittel entfallen 5,6 Prozent des
StraBenverkehrsunfallgeschehens auf die Beférderung der Schler mit Schulbussen.

Tabelle 16
StraRenverkehrsunfille 2013 nach Art der Verkehrsbeteiligung

Art der Verkehrsbeteiligung absolut Anteil in %

Ohne Verkehrsmittel Fuganger 5.203 10,00 10,39
| Tretroller, Inline-Skate, etc. 207 0,39 '
Privates Verkehrsmittel Fahrrad 26.085 49,30
Motorisiertes Zweirad 3.722 7,03
Pkw 10.031 18,96 76,00
Sonstiges privates Verkehrsmittel | . 376 071

inkl. ohne nahere Angabe

Offentliches Verkehrsmit-

tel Schulbus 2.969 5,61
Sonstiger Bus/Sonstige offentliche 1.049 1,08 821
Verkehrsmittel
Schienengebundenes Fahrzeug 325 0,61
Sonstige *) 2.859 5,40 5,40
| Insgesamt 52.915 100,00 100,00

*) inkl. StraBenverkehrsunfélle bei Schilerunféllen im engeren Sinn
**) Schlassel in 2011 eingefihrt

Abbildung 25 :
StraRenverkehrsunfille 2013 nach Art der Verkehrsbeteiligung

absolut

] 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000

FuBgénger 5.293

Tretroller, Inline-Skate, etc. 207

Fahrrad - - | 26.085

Motorisiertes Zweirad 3722

Pkw 10.031

Sonstiges privates Verkehrsmittel
inkl. ohne néhere Angabe

Schulbus 2.969

_Sonstiger Bus/Sonstige
Sffentliche Verkehrsmittel

Schienengebundenes Fahrzeug

Sonstige 2.859

7 Zur definitorischen Abgrenzung siehe Abschnitt V. Anmerkungen.
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Die zeitliche Entwicklung der StraBenverkehrsunfalle nach Art der Verkehrsbeteiligung stellen
die Tabellen 17 und 18 sowie die Abbildung 26 dar.

Tabelle 17
StraRenverkehrsunfille 2008 - 2013 nach Art der Verkehrsbeteiligung

Art der Verkehrsbeteiligung 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013
FuRganger 5295| 4.449| 4.682| 4791 4721| 5.293
Tretroller, Inline-Skate, etc. - - - 222 ) 292 207
Fahrrad 20587 | 26.429| 23.461| 23.270} 23.953| 26.085
Motorisiertes Zweirad 4.440| 5537| 3457| 4.236| 3.743| 3.722
Pkw 10.640| 10.125| 10.488! 9.817; 10.367 | 10.031
Sonstiges priv. VM inkl. ohne néhere

Angabe 2030| 1.492( 1.054 750 691 376
Schulbus 3016| 2736| 2924] 2562| 2.602| 2.969
Sonstiger Bus/Sonst. 6ffentl. Ver- )

kehrsmittel ' 937 824| 1.105] 1.194 912| 1.049
Schienengebundenes Fahrzeug 208 271 351 366 274 325
Sonstiges *) 3582| 3.952! 3595 2697 2930! 2.859
Insgesamt 59.823| 55.815| 51.117 49.905| 50.485 52.915
*) inki. Straenverkehrsunfélle bei Schiilerunfélien im engeren Sinn

Tabelle 18

StraRenverkehrsunfille je 1.000 Schiiler 2008 - 2013
nach Art der Verkehrsbeteiligung

Art der Verkéhrsbeleiligung 2008 2009 2010 2011 2012 2013
FuRganger ‘ 0,31 0,26 0,27 0,28 . 0,28 0,31
Fahrrad 1,73 1,55 1,37 1,36 1,40 1,52
Motorisiertes Zweirad 0,26 0,32 0,20 0,25 0,22 0,22
Pkw 0,62 0,59 0,61 0,58 0,60 0,58
Schulbus 0,18 0,16 0,17 0,15 0,15 0,17
Insgesamt 3,51 3,27 2,99 2,92 2,94 3,08

Abbildung 26

StraBenverkehrsunfille je 1.000 Schiiler 1985 - 2013
nach Art der Verkehrsbeteiligung *)

je 1.000
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*} Quantitative Aussagen uber die Gefahrdung im StraRenverkehr konnen allerdings nicht ohne weiteres gemacht werden, da
keine exakten Angaben vorliegen, wie viele Schuler taglich mit welchem Verkehrsmittel ihren Schulweg zuriicklegen.
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Die Zahl der Fahrradunfalle ist seit 1993 tendenziell rickl&ufig, im Vergleich zum Vorjahr ist
jedoch ein Anstieg um 8,8 Prozent zu beobachten. Die Erhebung ,Mobilitét in Deutschiand
(MiD)* ermittelte zur Verkehrsmittelnutzung von Schiilern und Studierenden auf dem Weg von
und zur Bildungseinrichtung fur 2008, dass ca. 15 Prozent der Schiiler hauptsachlich mit dem
Fahrrad unterwegs sind®. Auswertungen des Mikrozensus ergeben fur 2012 denselben Wert’.
Bezogen auf 1.000 Schiiler mit Fahrradnutzung ereignen sich somit etwa zehn Fahrradunfalle.

Die Zahl der jahrlichen Pkw-Unfélle nahm Ende der 1990er Jahre zu und erreichte im Jahr 2001
einen Hohepunkt. Der anschlieBende Trend ist - mit kurzen Unterbrechungen — riicklaufig. Im
Berichtsjahr ist die Zahl der Pkw-Unfélle um 3,2 Prozent gefallen. Im Vergleich zum Jahr 2008
ist die Zahl der Pkw-Unfzlle deutlich zuriickgegangen (-5,7 %).

Ins Auge fillt die vergleichsweise hohe Zahl der _sonstigen StraBenverkehrsunfalle”. Dabei
handelt es sich iberwiegend um StraBenverkehrsunfalle bei Exkursionen oder im Zusammen-
hang mit Landschulheimaufenthalten.

Die Risiken, als FuBganger oder motorisierter Zweiradfahrer im StraRenverkehr zu verungli-
cken, weisen langerfristig eine rucklaufige Tendenz auf, waren allerdings in den letzten Jahren
nahezu unverandert. Im Berichtsjahr ist jedoch erstmals seit Jahren wieder eine substantielle
Zunahme des Risikos, als FuBg#énger zu verunglicken, festzustellen. Die hohen Fluktuationen
bei motorisierten Zweiradern kénnten auf unterschiedliche Wetterverhéltnisse zurtickzufilhren
sein.

Das Risiko, bei der Beférderung durch Schulbusse einen StraRenverkehrsunfall zu erleiden,
bewegt sich in den letzten Jahren tendenziell auf dem gleichen, niedrigen Niveau.

8 ht’(p:l/www.mobilitaet-in-deulschIand.de/pdeMiDZOOS_AbschlussberiCht_l.pdf

9 Siatistisches Bundesamt, Verkehr auf einen Blick, 2013
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¢ Neue Unfallrenten im StraBenverkehr .

Im Berichtsjahr 2013 gab es im StraRenverkehr 205 neue Schulerunfallrenten. Die mit Abstand
haufigsten StraRenverkehrsunfille in der Schiller-Unfallversicherung dieses Schweregrades
sind mit 33,2 Prozent die Pkw-Unfélle. Im Jahr 2013 waren es 68, gefolgt von Unféllen mit dem
motorisierten Zweirad (53 Unfélle) und dem Fahrrad (47 Unfélle).

Weitere Unfille geschahen bei der Verkehrsbeteiligung als FuBgénger (12,7 %), lediglich

2,4 Prozent entfielen auf den Bereich der éffentlichen Verkehrsmittel.

Tabelle 19
Neue Unfallrenten im StraBenverkehr 2013 nach Art der Verkehrsbeteiligung

Art der Verkehrsbeteiligung ] absolut Anteil in %
Ohne Verkehrsmittel Fu@ganger 26 12,68 12,68
Privates Verkehrsmittel Fahrrad 47 22,93
Motorisiertes Zweirad © 53 25,85
Pkw 68 3317 82,44
Sonstiges privates Verkehrsmittel 1 0.49
inkl. ohne nahere Angabe !
Offentliches Verkehrsmit-
tel Schulbus 3 1,46
Sonstiger Bus/Sonstige offentliche 2 2,44
Verkehrsmittel 0,98
Schienengebundenes Fahrzeug - 0,00 )
Sonstige *) 5 2,44 2,44
Insgesamt 205 100,00 100,00
*) inkl. StraBer félle bei ilerunféllen im eng Sinn
Abbildung 27
Neue Unfallrenten im StraBenverkehr 2013 nach Art der Verkehrsbeteiligung
absolut

0 10 20 30 40 50 60 70

FuBganger %" 26I .
Fahmad b" e
Motorisiertes Zweirad b’— I &

Sonstiges privates Verke}\rsmmel 1
inkl. ohne néhere Angabe

Schulbus 3

Sonstiger Bus/Sonstige 2
sffentliche Verkehrsmittel

Sonstige 5
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An den StraRenverkehrsunfallen mit neuer Schiilerunfallrente sind hauptséchlich die Alters-
gruppen der Jugendlichen und jungen Erwachsenen (15 Jahre und élter) beteiligt. Die Vertei-
lung nach Art der Einrichtung und Art der Verkehrsbeteiligung in Tabelle 20 macht deutlich,
dass 42,9 Prozent der StraRenverkehrsunfille, die eine neue Schilerunfallrente zur Folge ha-
ben, auf die beruflichen Schulen entfallen. Gréktenteils handelt es sich dabei um Pkw-Unfélle
(52,3 %), weitere 36,4 Prozent auf Unfélle mit dem motorisierten Zweirad.

Tabelle 20

Neue Unfallrenten im StraRenverkehr 2013 nach Art der Einrichtung
und Art der Verkehrsbeteiligung

v Motor. Sonstige
Schulart FuBgénger | Fahrrad ; Pkw Schulbus | Verkehrs- | Insgesamt
Ewead beteiligung _
Kindertagesbetreuung 3 1 - 1 - - 5
Grundschulen 6 1 - 1 1 - g
Hauptschulen 1 3 1 1 1 - 7
Sonderschulen - - - 1 - - 1
Realschulen 2 8 3 2 - - 15
Gymnasien 3 10 6 3 1 4 27
Gesamtschulen und
sonst. allg: bild. Schu- 7 8 2 3 - 1
len . 21
Berufliche Schulen -3 32 46 - 3 88
Hochschulen - 13 9 10 - - 32
Insgesamt 26 47 53 68 3 8 205
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o Toddliche StraBenverkehrsunfiile

36 Schiller sind infolge des StraRenverkehrs getétet worden, im Vergleich zum Vorjahr ent-
spricht dies einem deutlichen Riickgang um 9 Unfalle. Vor allem bei den Pkw-Unféllen ist ein
deutlicher Ruckgang zu verzeichnen.

Abbildung 28
StraRenverkehrsunfille 2013 mit Todesfolge nach Art der Verkehrsbeteiligung

absolut
18

16
16

14 1
12

10 4 9

21 1

FuBganger Fahrrad Motor. Zweirad Pkw . Sonstige

An den Stralenverkehrsunfillen mit Todesfolge sind hauptséchlich die Altersgruppen der Ju-
gendlichen und jungen Erwachsenen (15 Jahre und &lter) beteiligt (75,0 %), mannliche Versi-
cherte sind mit 52,8 Prozent etwas haufiger vertreten. Die Verteilung nach Art der Einrichtung
und Art der Verkehrsbeteiligung in Tabelle 21 macht deutlich, dass 47,2 Prozent der tédlichen
StraRenverkehrsunfille auf die beruflichen Schulen entfallen. Grotenteils handelt es sich dabei
um Pkw-Unfélle mit Todesfolge (70,6 %).

Tabelle 21
StraRenverkehrsunfiile 2013 mit Todesfolge nach Art der Einrichtung
und Art der Verkehrsbeteiligung

B Motor Sonstige
Schulart FuBganger | Fahrrad Zweirald Pkw Schulbus Verl'(ghrs- Insgesamt
beteiligung

Kindertagesbetreuung - 1 - - - - 1
Grundschulen 1 - - - - _ 1
Hauptschulen - 1 - 1 - 1 3
Sonderschulen - - - - - - _
Realschulen 1 1 1 1 - - 4
Gymnasien 2 2 - - . . 4
Gesamtschulen und )
sonst. allg. bild. Schu- - 3 1 2 -
len ) . - 6
Berufliche Schulen 1 1 3 12 - - 17
Hochschulen - - - - - - _
Insgesamt 5 9 5 16 - 1 36
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Die zeitliche Entwicklung der tédlichen StraRenverkehrsunfalle in der Schiler-
Unfallversicherung, aufgegliedert nach der Art der Verkehrsbeteiligung, ist Tabelle 22 und Ab-

bildung 29 zu entnehmen. .

Tabelle 22
StraBenverkehrsunfille mit Todesfolge 2008 - 2013

nach Art der Verkehrsbeteiligung

Art der Verkehrsbeteiligung

2008

2011

2012

2013

FuRgénger
Fahrrad

10
11

)]
[>T I (<B4 )]

Motorisiertes Zweirad 10
Pkw 30
Sonstiges privates Ver-

' kehrsmittel inkl. 0.n. Angabe - -
Schulbus -

Sonstiger Bus/
Sonst. offentl. Verkehrsmittel - - 1

Schienengebundenes Fahrzeug
Sonstige *) 5
| Insgesamt 66
*) inkl. StraRenverkehrsunfélle bei Schulerunflien im engeren Sinn

N
[=]
-

66 45 36

Der I&ngerfristige Verlauf der tédlichen Pkw-Unfélle in Abbildung 29 ist gekennzeichnet durch
eine Zunahme Anfang und Mitte der 1990er Jahre, eine Stagnation mit groRen jahrlichen
Schwankungen um die Jahrhundertwende und eine deutliche Abnahme von 2003 bis 2007. In
den letzten beiden Berichtsjahren ist wieder ein deutlicher Riickgang zu verzeichnen.

Abbildung 29
StraBenverkehrsunfille mit Todesfolge nach Art der Verkehrsbeteiligung
1990 - 2013
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5. Schulbusunfille "°

Tabelle 23
Zeitliche Entwicklung der Schulbusunfille

Jahr absolut je 1.000 Amnejlrlﬁaérl‘lesncir;u‘l"/:’ <
2008 7.173 0,42 6,05
2009 7.289 0,43 6,31
2010 7.052 0,41 5,66
2011 6.335 0,37 5,55
2012 5.601 0,33 5,06
2013 6.005 0,35 5,35

Die in den 1990er-Jahren stark zunehmenden Schulbusunfallzahlen, bei denen sich auch die
Erweiterung des Versichertenkollektives in den neuen Bundeslandern bemerkbar macht, néher-
ten sich ab 1997 dem Maximum von 11.000 Schulbusunfailen. Nach dem starken Rickgang
von 2001 bis 2007, dem kurzfristigen Anstieg in den Jahren 2008 bis 2009 und dem erneuten-
Riickgang 2010 bis 2012 ist im Berichtsjahr wieder eine Zunahme (+7,2 %) zu verzeichnen.
Quantitative Aussagen Uber Gefahrdungen beim Schulbusverkehr kénnen nicht ohne Weiteres
gemacht werden, da keine exakten Angaben dariiber vorliegen, wie viele Schiiler taglich an der
Beférderung mit Schulbussen teilnehmen.

Sekundéardaten zur Verkehrsmittelnutzung (Mikrozensus und MiD) liegen bei Befragungen zum
Pendlerverhalten fiir Schiler und Studierende auf dem Weg von und zur Bildungseinrichtung in
der Bus bzw. ®PNV-Nutzung bei einem relativ stabilen Anteil von rund 30 Prozent. Unter Be-
ricksichtigung dieser Expositionsgréfe lage das Schulbusunfallrisiko damit bei etwa einem
Schulbusunfall pro 1.000 Schuler mit Schulbusnutzung.

Abbildung 30
Schulbusunfille und Schulbusunfallrate 1990 - 2013
absolut je 1.000
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1° Hier werden sémtliche im ZL hang mit der Beforderung durch Schulbusse sich ereignenden Unfélle erfasst: Uberqueren der Fahrbahn vor
Besteigen oder nach Veriassen des Schulbusses, Warten an der H lle, Ein- und A igen sowie Aufenthalt im Schulbus.
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Die Verteilung der typischen Gefahrensituationen beim Schulbusverkehr und deren zeitliche
Entwicklung sind Tabelle 24 und Abbildung 31 zu entnehmen. In diesem Zusammenhang ist
festzuhalten, dass sich 49,4 Prozent der Schulbusunfélle infolge des StraRenverkehrs ereignet
haben (vgl. Tabellen 16 und 23).

Tabelle 24
Schulbusunfallgeschehen nach Gefahrensituationen
: Warten an der Haltestel- o . . Uberqueren der Fahr-
Jahr ) e Ein- und Aussteigen | Aufenthalt im Schulbus bahn
absolut % absolut % absolut % absolut %
2008 960 13,38 1.769 24,67 4.098 57,13 346 4,82
2009 724 9,93 1.553 21,30 4.789 65,71 223 3,06
2010 835 11,83 1.101 15,62 4.599 65,22 517 7,33
2011 552 8,72 1.325 20,91 4.160 65,68 297 4,69
2012 667 11,92 1.023 18,26 3.611 64,46 300 5,36
2013 704 11,73 1.028 17,13 3.618 60,25 654 10,89
Abbildung 31
Schulbusunfallgeschehen 2013 nach Gefahrensituationen
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Die meisten Unfélle ereignen sich wéhrend des Aufenthaltes im Schulbus. Die Gefahrensituati-
on ,Uberqueren der Fahrbahn vor Besteigen oder nach Verlassen des Schulbusses" stellt je-
doch im Hinblick auf die Zahl der tédlichen Unfélle sowie der neuen Unfallrenten beim Schul-
busverkehr den mit Abstand groiten Risikobereich fur die Schiler dar.

Tabelle 25
Toédliche Unfélle beim Schulbusverkehr

Warten an der Hal- Aufenthalt im Schul- Uberqueren der
testelle - bus Fahrbahn
2008 - - -
2009 - - : -
2010 - - -
2011 ' - 5 Lo
2012 - - -
2013 - - .=

Jahr Ein- und Aussteigen

[I "SR G G ]

Abbildung 32
Schulbusunfallgeschehen mit Todesfolge nach Gefahrensituationen 1990 - 2013
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Uberqueren d. Fahrbahn =~ ======= Aufenthalt im Schulbus, Ein- & Aussteigen, Warten an der Haltestelle

Die zeitliche Entwicklung der tédlichen Schulbusunfélle zeigt keinen l&nger anhaltenden Trend
zur Veranderung (Abbildung 32). Das Uberqueren der Fahrbahn ist meistens riskanter als alle
anderen Gefdhrdungssituationen zusammen.
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